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DIE STADT UND DAS AUTO -
EIN AMBIVALENTES VERHALTNIS
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DIE STADT UND DAS AUTO -
EIN AMBIVALENTES VERHALTNIS

Eine Leben auf dem Land ohne Auto? Fast nicht denkbar.
Ein Leben in der Stadt ohne Auto? Denkbar.

Das Auto ist der Grundpfeiler der individuellen Mobilitit. In den
Stadtzentren verursacht das Auto aber Reibungen, Stérungen und
in Stofdzeiten nur wenig Mobilititsgewinn. Man steht im Stau,
sucht einen Parkplatz oder kommt nur langsam voran. Stadt und
Auto mussen einen Weg zueinander finden, damit beide

Systeme zukunftsfihig bleiben.

Immer mehr Menschen leben in Stidten. Der
Urbanisierungsgrad in fast allen Lindern der
Welt steigt. In Deutschland liegt er schon heute
bei 74%. Stidte und ihre Umlandregionen sind
die wichtigsten wirtschaftlichen und kulturellen
Zentren der Menschen.

Gleichzeitig nimmt der Personenverkehr stetig
zu, Stidte werden dadurch immer stauanfil-
liger. So gilt die Stadt Moskau — trotz breiter
StraRen — als eine der stauanfilligsten Stidte
der Welt. Anderen Stidten, wie Ziirich oder
Kopenhagen ist es schon besser gelungen,

den Verkehr reibungsloser durch die Stadt

zu fithren. Aber Stau, Parkplatzsuchverkehr
und Lirmbelastung durch den motorisierten
Verkehr sind Probleme, die alle Stidte und
Regionen derzeit stark beschiftigen. Stadt-
verkehr ist - trotz stetiger Verbesserungen

— immer noch mit Stau, Lirm, Abgasen und
Konflikten zwischen Autofahrern und anderen

Verkehrsteilnehmern verbunden.

Das hohe Verkehrsaufkommen, vor allem

zu Stofizeiten, setzt gesamte Regionen un-

ter Druck. Auf Autobahnen und Hauptver-
kehrsstrafden entstehen immer wieder Staus,
die z.B. die Erreichbarkeit von Arbeitsplitzen
unberechenbar machen. Die Emissionen und
Immissionen, die vom Verkehr verursacht
werden, belasten die Umwelt und werden

von Bewohnern immer weniger toleriert, Die
Parkplatzsituation fithrt dazu, dass in zentralen
Stadtbereichen immer hiufiger Menschen,
um ihren Parkplatz nicht zu verlieren, ihr Auto
stehen lassen und auf andere Verkehrsmittel
umsteigen.

Ein Teil des Stadtverkehrs hat negativen Ein-
fluss auf die Lebensqualitit und Attraktivitit

von Stidten und Region. Auto und Stadt passen

nicht gut zusammen.

»Die herkdmmlichen Reaktionen, um Verkehrsprobleme zu
l6sen, etwa der Neubau von Strafien oder die Erweiterung
bestehender Strafien, zeigen keine Wirkung mehr. Es muss
ein grundlegendes Umdenken bei der Frage stattfinden, wie
Verkehr in Zukunft gemanagt werden kann.“

Harold Goddijn, Geschiftsfithrer TomTom
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3 km Stau in
Richtung Innenstadt
von Siiden korrmend

Die Losung der Verkehrsprobleme und
innovative Verkehrskonzepte werden zum
Image- und Standortfaktor fiir Stidte.

UMA URBAN MOBILITY ASSISTANCE

Der autogerechte Stadtumbau der Goer

und oer Jahre hat mit seinen Verkehrs-
umbaumafinahmen zu breiten Strafen und
innerstidlischen SchnellstrafSen geftihrt. Doch
der Boden in der Stadt ist ein knappes und
vielfach begehrtes Gut. Stadtplaner kénnen dem
Verkehr nicht weiter uneingeschrankt Fliche
mitten in der Stadt zur Verfiigung stellen.

Die Losung der Verkehrsprobleme in den
Stddten liegt nicht in einem Ausbau von
StrafSen. Der Bau einer leistungsfihigen Strafle
mitten durch eine Stadt, ist mit hohen Kosten
verbunden. Fiir einen Ausbau miissten viele
(wertvolle) Stadtgrundstiicke enteignet werden.
Auch ist solch ein éffentliches Bauvorhaben in
Deutschland nur mit einem komplexen und
langwierigen Planungsprozess realisierbar, bei
dem viele verschiedene rechtliche, technische,
soziale, baukulturelle und finanzielle Belange
beriicksichtigt werden miuissen.

Fiir die Probleme der Stadt sind aber kurzfris-
tige, einfach umsetzbare Maflnahmen nétig.
Wir brauchen jetzt eine Losung.

Stau-Index
(Prozentualer Anstieg der Fahrtzeit im Vergleich
zu Phasen ohne Verkehrsbehinderungen)

Moskau 74%
Istanbul 62%
Mexico City 54%
Warschau 39%
Stuttgart 29%
Hamburg 28%
Berlin 27%

Verteilung des Verkehrsaufkommens in
Deutschland nach Anzahl der Wege (MID 2008)

58% Auto
24% Fuf3
10% Fahrrad
9% Bahn




Das kennt jeder Autofahrer . ..

L Ischiiss ihr beiden. Ich
muss los, bin spét dran!*

»Ach, warum féihrt der
da vorn denn nicht?!“

s S0

,Was ist da vorne denni=
N Wieder los?“

1

»Zu dieser Zeit ist doch sonst kein Stau.
Das versiehe ich nicht!”

#Wie lang sitz’ ich jetzt
hier fest? Ich hiitte die
C— Zeit auch besser nutzen

kénneni*

Forscher haben in Studien nachgewiesen,

dass der tigliche Weg zur Arbeit im Stau bei
Menschen einen hohen Stresspegel verursacht.
Personen, die morgens mit dem Auto zur Arbeit
fahren, kommen nicht selten gestresst und
schlecht gelaunt dort an, sie leiden hiaufiger un-
ter psychischen Erkrankungen (AOK Fehlzeiten-
report, 2012).

Ein Stau erzeugt negative Gefiihle, da er Hilflo-
sigkeit produziert. Der Fahrer kann in der Regel
nicht umdrehen, er ist dem Stau ausgeliefert.
Auflerdem hat der Fahrer meist keine oder zu

wenig Informationen tiber den Stau, tiber die
Stauursache, Staulinge und -dauer. Er kann
dadurch nicht abschitzen, ob es sich eher lohnt,
den Stau bei der nichsten Abfahrt zu verlassen
oder das Ende des Staus abzuwarten. In solchen
Situationen fithlen Menschen eine stille Ohn-
macht. Denn sie haben keine Maglichkeit, sich
durch eine Verhaltensinderung der Situation
zu entziehen. Sie erfahren Ausweglosigkeit in
einer Situation, die eigentlich einfach zu 16sen
wire. Fulgingern oder Radfahrern geht es
meist anders. Sie kénnen sich einer unkontrol-

.. und das kennt jeder Stadtbesucher.
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»In der Stadt finde ich nie
einen Parkplaiz.*

()

yich bin ein Parkhaus. Aber niemand
nutzt mich. 300 Stellplitze und die
Halfte ist leer!”

»Hallo, ich bringe dir

Parkplatzsuchende."
»Hallo, ich zeig dir gute

Parkplitze.”

lierten Menschenansammlung entziehen. Sie
bleiben in dieser Lage souverin.

Mit einem Zhnlichen Frust ist ein Autofahrer
konfrontiert, der in der Stadt einen Parkplatz
sucht. Ein eigentlich einfacher Vorgang.

Er sucht einen Parkplatz, findet aber keinen.
Ihm fehlt der Uberblick, ob in einer Parallel-
strafRe ein Parkplatz frei wird oder ob vielleicht
eine Strafde weiter in einem Parkhaus ein Platz
frei ist. Er erlebt ein sinnloses Suchen, weil ihm
der Uberblick fehlt.

Dabei ist das Parken in Innenstidten oft ein
qualitatives und weniger ein quantitatives Pro-
blem. In vielen Innenstidten gibt es geniigend
Parkplitze, sie liegen nur oft in zweiter Reihe
oder versteckt in zweiter Baureihe.




| PROBLEM |-

HEUTE

Dem Autofahrer fehlen Informati-
onen. Er hat keinen Uberblick tiber
die Verkehrssituation, in der er sich
gerade befindet, und kann sein Ziel
nicht reibungslos erreichen.

MORGEN .

UMA liefert dem Autofahrer an Ort
und Stelle genau die richtigen
Informationen, mit denen er sein
Fahrverhalten anpassen und sein
Ziel schnell erreichen kann.
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HARDWARE SOFTWARE
Straflen der Stadt Kommunikationstechnik
Ampelanlagen Navigationsgerite

Stellplatzflichen Intelligente Fahrzeuge
Parkhauser [+K-Technologien

Verkehrsleitsysteme

EINFACHE LOSUNGEN DURCH
INTELLIGENTE VERNETZUNG

UMA buindelt Assistenzsysteme verschiedener Anbieter und Leitsysteme
der Stddte, so dass ein Leistungspaket entsteht, das in der Lage ist, in jeder

Stadt Verkehrsprobleme zu reduzieren.

Dabei denkt UMA vom Nutzer aus. UMA stellt zur richtigen Zeit und an der
richtigen Stelle dem Autofahrer die Informationen und Verkehrsdaten zur
Verfligung, die er braucht, um sich optimal durch den Verkehr zu navigieren.

Neue Technologien bieten die Moglichkeit,

mit dem wachsenden Verkehrsaufkommen
umzugehen: Die Verkehrsstrome kénnen
effizient miteinander vernetzt und aufeinander
abgestimmt werden. Die Wolfsburg AG bietet
mit der Urban Mobility Assistance (UMA) eine

Losung fiir diese Herausforderung. UMA ist ein
Mobilititsassistent, der durch die Vernetzung
von Assistenzsystemen, Leitsystemen und Be-
wegungsdaten eine Schwarmintelligenz erzeugt,
die den heutigen Verkehr effizienter organisiert
und von Stau und Parkplatzsuche entlastet.

Urban Mobility Assistance

Um Mobilitit effizienter zu organisieren, inte-
griert UMA vielfiltige Angebote und Projekte,
wie z.B.:

— On-Board-Technologien und Umweltsen-
soren im Fahrzeug, z.B. zur Verkehrswar-
nung (Car2Car), Parkplatzsuche (Car2Infra-
structure) und zur Kommunikation mit dem
Umfeld (Car2X)

— Intelligente und aufgrund ihrer Bandbreite
zukunfisfihige Daten-Infrastrukturen (z.B.
durch WLAN an wichtigen Verkehrswegen,
stidtische Wifi-Hotspots, Datenserver)

— Nutzerschnittstellen im Fahrzeug (Pkw, Lkw,
Rad, Bus), wie z.B. Mitrorlink oder Car Play,
zur Hardware des Nutzers

— Schnittstellen zu individuellen Daten, z.B.
zur Reiseplanung oder Terminkalendern

— Navigationsdaten und Fahrpline dritter
Anbieter (Bahn, offentlicher Nahverkehr,
Daten zur Parkplatzsituation, Parkhaus-
betreiber)

— Stadtische Verkehrsleitsysteme mit Daten zur
Stausituation und mit Zugriff auf intelligente
Ampeln und Geschwindigkeitsregelungen

— Neue Mobilititskonzepte (Car- und Bike-Sha-
ring, Elektromobilitit)

- Intermodale Mobilititsschnittstellen und Ser-
vicegebiude (MicroCity, Switch Point,
Mobil-Punkte)

— Datenstandards, die es verschiedenen Syste-
men ermdglichen, miteinander zu
kommunizieren

- Standards zur Abwicklung von Zahlungen

Zielgruppen

UMA ist ein Angebot an Kommunen, um deren
Verkehrssituation zu verbessern. Dabei bildet
UMA den Rahmen fiir modular skalierbare In-
halte. Vorhandene Daten, Projekte und Anlagen
kénnen flexibel miteinander kombiniert und

an die Bediirfnisse der jeweiligen Kommunen
angepasst werden.

UMA ist ein Angebot an Unternehmen. Die
Vernetzung von Produkten, Technologien und

Daten durch UMA erméglicht es den Unterneh-

men, sich neue Mirkte zu erschlieffen.

UMA ist ein Angebot an Biirger, die ihre Bewe-

gungsdaten zur Verfiigung stellen und so dazu

beitragen, dass ihre individuelle Mobilitit durch
die Optimierung des gesamten Verkehrsflusses
verbessert werden kann.

UMA URBAN MOBILITY ASSISTANCE
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,Da ist was frei, aber was das
wieder kostet?!“

»Nein, schon wieder Staul“

»Mit 70 schnell in den Staul“

Individualmobilitdt
»Entschuldigung, der
Urbane untere ist meiner!”
Parkraumangebote
<
Personen-
befirderungssysteme
Kommunale
) Verkehrsleitsysteme Strafeninfrastruktur
»lch bin eine Strafie!*
Heute

Verschiedene Systeme unkoordiniert nebeneinander
und dadurch in ihrer Wirkung begrenzt.

Vernetzte Zukunft

Jeder Einzelne kann heute seine Fahrten und
Reisen auf verschiedenen Plattformen online
planen. Diese sind jedoch erst ansatzweise
miteinder vernetzt. Der Nutzer muss in der
Regel mehrere Plattformen hinzuziehen, um
einen vollstindigen Uberblick tiber Reisealter-
nativen zu bekommen. Er kann nicht auf einen
Blick die effizienteste, schénste oder schnellste
Route auswihlen. Die Reisedaten sind wie-
derum nicht mit den Betreibern der Verkehrsin-
frastruktur, wie z.B. kommunalen Verkehrsleit-
systemen oder Parkhausbetreibern verbunden.
Eine dynamische Verkehrsregelung kann so erst
an das Verkehrsaufkommen angepasst werden,
wenn der Stau schon entstanden ist.

Das intelligente Auto

Intelligente Fahrzeuge werden in naher Zukunft
den Markt durchdringen. Das intelligente Auto
wird dabei auf Stidte und Regionen treffen, die

sich bisher nur vereinzelt damit beschiftigen,
Prototypen intelligenter Verkehrssteuerung zu
testen. Anders als im Fahrzeug existiert in Kom-
munen noch kein Kommunikationsstandard.
Wenn Infrastrukturen bestehen, sind diese von
Kommune zu Kommune verschieden (WLAN,
3G, BT, Kameras, RFID etc.).

Die Systeme bleiben ohne ein verbindendes
Konzept zur Auswertung und Vernetzung der
gesammelten Informationen und Anbieter in
ihrer Wirkung begrenzt, Sie schaffen weder
einen nachhaltigen Nutzen fiir das Verkehrssys-
tem und die Verbesserung des Verkehrsflusses,
noch erzeugen sie fiir den Nutzer einen Zeit-
gewinn oder machen seine Wege verlisslicher
planbar.

»Hier kostet ein Parkplatz
nur 4 Euro pro Tag!“

Urbane

Parkraumangebote

Kommunale

»Fahr 40, dann hast du eine
Griine Welle und bist
5 Minuten schneller am Ziel!“

Morgen

Individualmobilitét

Verkehrsleitsysteme

»Stau auf der Route. Die Geschwindigkeit
wird angepasst, damit sich der Stau auflést.”

Personen-
beférderungssysteme

Strafeninfrastruktur

1z

oder versorge es mit Strom.“

Offentliche und private Systeme intelligent miteinander verbunden
und dadurch leistungsstark, effizient und vertréglich.

Kompatible Mobilitit

UMA setzt an diesem Punkt an: Sie sorgt

fiir die Kompatibilitit intelligenter Mobilitit,
wahrend gleichzeitig kommunale Besonderhei-
ten und ggf. vorhandene Technologien flexibel
aufgenommen werden.

UMA verkniipft z.B. die individuelle Navigation
mit stidtischen Parkleitsystemen und der Reser-
vierung von Parkplitzen. So entfillt fiir den
Fahrer der stressige Parksuchverkehr und der
éffentliche Raum kann gezielt vom ruhenden
Verkehr entlastet werden.

Durch die Verkniipfung von On-Board-Da-

ten mit dem stidtischen Verkehrsleitsystem

ist nicht nur eine adaptive Routenplanung
moglich, der Verkehr kann sogar aufkommen-
bezogen strategisch geleitet werden, z.B. indem
der Verkehrszufluss auf einen Stau verlangsamt
wird und der Verkehr sich verstetigt, statt zu
stocken.

Optimierung von Verkehr und Mobilitit

Der Nutzer erlebt Giber diese Vernetzungen
reibungslose Mobilitit und effizienten Ver-
kehr iiberall dort, wo UMA verfiigbar ist.
Kommunen, die UMA einfiihren, erhalten ein
effizientes Mittel, Verkehr und Mobilitit zu
optimieren, ohne ihre Eigenstindigkeit dariiber
zu verlieren.

UMA unterstiitzt und erweitert die Verkehrsleit-
systeme von Stidten und kann aktiv den
Verkehr gestalten, da sie unvorhergesehene
Engpisse schon friihzeitig erkennt. Anders als
bei den bisherigen statischen Verkehrs- und
Parkleitsystemen kombiniert UMA verkehrs-
relevante Daten von 6ffentlichen und privaten
Betreibern sowie den Verkehrsteilnehmern in
Echtzeit und schafft damit frithzeitig Entschei-
dungsgrundlagen, um Verkehrsproblemen
vorzubeugen. Jeder einzelne Verkehrsteilneh-
mer ist damit in der Lage, die fiir sich beste Op-
tion auszuwihlen, damit er am Ende schnellst-
méglich und bequem an sein Ziel kommt.

»Der néichste Bus
kommt in 5§ Minuten
und hat noch
Sitzplitze freil“

»lch bin eine intelligente Strafle
und kommuniziere mit lhrem Auto




Mobilititsangebote
sind tber die gesamte
Stadt verteilt. UMA
fiihrt die Daten
zusammen.

Verkehrsleitsysteme
werden von UMA
mit Informationen
versorgt und sorgen
fiir einen optimalen
Verkehrsfluss.

Verkehrsanalysesysteme
tiberwachen den Verkehr
und geben Auskunft
tiber unvorhergesehene
Verinderungen und
mdogliche Probleme.

UMA verknuipft systemuibergreifend Verkehrsanalysen,
Mobilitatsangebote und Verkehrsleitung und schafft so
eine vorausschauende Entscheidungsgrundlage.

Kooperation

Heute gibt es eine Vielzahl von Anbietern und
Insellosungen zum Thema Mobilitit. Erste
punktuelle Kooperationen haben sich entwi-
ckelt. So bietet Google seine Routenplanung
fiir Autofahrer, Radfahrer, FuRginger und
Bahnfahrer an, verbindet also Navigation und
Fahrpline miteinander.

Navigationsdienstleister kooperieren schon seit
lingerem mit Mobilfunkanbietern und entwi-
ckeln aus der Handydichte in einer Funkzelle
Verkehrsvorhersagen fiir ihre Navigation.

Es werden Park-Apps entwickelt, die das Park-
raumangebot in den Parkhiusern der groféen
Stidte transparent machen.

Stidtische Verkehrsleitsysteme verfigen schon
heute iiber Echtzeit-Daten zum Verkehrs-
aufkommen und kénnen tiber dynamische
Ampelschaltungen und Geschwindigkeitsre-
gelungen das Verkehrsgeschehen ansatzweise
beeinflussen.

Die Vielzahl der Sharing-Angebote (Car, Bike,
Trip) wird von einer Vielzahl von Anbietern
organisiert und ist bislang noch nicht vernetzt.
Offentliche WLAN-Netze wie z.B. Wireless
Wolfsburg erméglichen eine schnellere
Datentibertragung und Vernetzung (WLAN,
Car2X) als konventionelle Mobilfunk- und Mo-
bildatennetze.

Einheitlichkeit

Jeder Hersteller entwickelt derzeit eigene
Technologien und Designs fir Ladestationen. In
der Praxis bedeutet das, dass die verschiedenen
Systeme untereinander nicht kompatibel sind
und die Bedienung sich deutlich unterscheidet.
UMA hilft dabei, Standards zu vereinheitlichen,
um den Umgang mit elektrischen Ladestationen
genauso intuitiv und vertraut zu machen, wie es
Autofahrer von klassischen Zapfsiulen kennen.

UMA definiert transparente Regeln fiir den Umgang
mit personenbezogenen Daten.

Vernetzung und Datenschutz

Die Vernetzung der Einzelsysteme durch die
Dachmarke UMA wird auf drei Ebenen stattfin-
den. Es werden Daten, die auf interregionaler
Ebene anfallen (Handy, Navigation), mit region-
alen Daten kommunaler Akteure und lokalen
Daten von Unternehmen sowie den individuel-
len Daten der Nutzer verkniipft.

Dadurch entsteht bei UMA ein Pool individu-

alisierter Daten. Die Verarbeitung und die Verw-

ertung dieser Daten ist rechtlich noch nicht
eindeutig geregelt. UMA definiert daher von
sich aus eindeutige Regeln fiir den Umgang mit
personenbezogenen Daten. Als unique selling
point ist dies eine wichtige Voraussetzung fiir
die Akzeptanz der Nutzer.

Die Datentransparenz und -sicherheit von UMA
ist ebenso bedeutsam fiir die Kooperation mit
den Stadten. Als demokratische Systeme sind
sie parlamentarischen Kontrollmechanismen
unterworfen. Daten kénnen daher nur unter
klaren Rahmenbedingungen ausgetauscht
werden.

UMA sorgt dafiir, dass bei allen Méglichkeiten
der digitalen Vernetzung der lokale und damit
menschliche MaRstab gewahrt bleibt.
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Effizient und effektiv

Von UMA profitieren alle Verkehrsteilnehmer,
insbesondere aber die Stidte selbst, da Infra-
strukturen effizienter und effektiver genutzt
werden kénnen. In StoRRzeiten tiberlastete

Strafen miissen nicht mehr ausgebaut werden,

um dem Verkehrsfluss zu gentigen.

UMA dosiert den Zufluss zu Staupunkten
und sorgt daftir, dass die Verkehrsteilnehmer
die insgesamt sinnvollsten und effizientesten

Méglichkeiten nutzen, um ihr Ziel zu erreichen.
So kénnen fiir Stidte hohe Investitionsvolu-
men eingespart werden. Statt auf den Ausbau
konnen sich die Stidte auf die Instandhaltung
ihrer Infrastruktur konzentrieren, Der kon-
tinuierliche Verkehrsfluss und die multimodale
Verteilung des Verkehrs auf die Verkehrstriger,
die UMA erzeugt, fiihren zu einer Verringerung

der CO,-Emissionen, der Luftverschmutzung
und der Lirmbelastung an groflen Straflen.
Weniger Stauzeiten erhdhen wiederum die
Wirtschaftsleistung, da weniger Arbeitszeitver-
luste durch Staus und Wartezeiten entstehen.
Die Wettbewerbsfihigkeit von lokalen Unter-
nehmen durch berechenbare Logistikprozesse
steigt.

Individuell und verlisslich

Die Stadtkultur wird zunehmend von flexiblen
Formen des Zusammenlebens geprigt. So
passen sich z.B. Arbeitsstrukturen individuellen
Bediirfnissen an, Familien organisieren sich |

hiufiger patchworkartig und starre gesellschaft- '
liche Raster werden durch individuell definierte

Gemeinschaften ersetzt.

UMA unterstiitzt diese fluiden Formen urbanen |
Lebens. Uber die Datenanalyse organisiert sie
individuelle Mobilititsdienstleistungen fiir
jeden Biirger, passgenau und adaptiv.

Die Stadt wird — wie ihre Bewohner — indivi-
dueller und bleibt dabei doch eine verlissliche
Konstante.

Gewinn fiir die Stadt:

— Reduzierung der CO2-Emissionen und des Kraftstoffverbrauchs bei
gleicher Fahrleistung

— Erhéhung der Verkehrssicherheit und Sauberkeit

03 EFFIZIENTER VERKEHR IN EINER — Héhere Wirtschaftsleistung, da weniger Arbeitszeitverluste durch Staus
LEBENSWERTEN STADT und Wartezeiten entstehen '
— Weniger Stralenausbau- und Sanierungsarbeiten aufgrund von effizienter
UMA schafft Lésungen fiir Verkehrsprobleme, ohne dass pflegeintensive und integrierter Auslastung aller Infrastrukturen und Mobilititsangebote
%ySterr.]e oder au{:\Nendlge Stra@enbaypro;ektg nOtv.\/?ndlg Wer.den’ Slicyde — Individuelle Mobilitatsdienstleistungen fiir eine individualisierte
6ffentlichen Haushalt belasten, bei einem gleichzeitigen Gewinn an Lebens- Gesellschaft
qualitat.

e
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h Gleiche Fahr-
zeit, ohne Stress

04 FREIHEITSGEWINN, ZEITGEWINN UND
VERLASSLICHKEIT FUR DEN NUTZER

i eEER

UMA macht Autofahrer zu Stadtnutzern. Sie dann z.B. langer friihstiicken und kommt
stellen ihre Fahrdaten zur Verfiigung und be- trotzdem zur richtigen Zeit am Ziel an.
kommen dafiir die notwendigen Informationen,  Alternativ kann UMA auch multimodale Wege-
um die jeweilige Verkehrssituation tiberblicken  ketten anbieten, um einen Stau zu umgehen.

und mitdenken zu kénnen. Egal ob mit Auto, In jedem Fall hat der Nutzer Planungssicher-
Fahrrad, Bus oder zu FuR. Jeder Einzelne kann heit. Er weif? verlisslich, wie und in welcher
sich frei, effizient und verlisslich durch die Zeit er am Ziel ankommt — auch wenn der Weg
Stadt bewegen. immer mal ein anderer ist.

UMA umfihrt automatisch den Stau oder gibt
Hinweise fiir den optimalen Zeitslot fiir eine
Fahrt. Statt im Stau zu stehen, kann der Nutzer

Jetzt Abbiegen-
Stau umfahren!

YLLLEES
O o

ce--=] [isTAU

Stau umfahren

»Folge meiner Route, um den

Stau zu umfahren!“

o >

/ ' 09:00 .
Stau abwarten STAU

o

-
-
.

»In 15 Minuten wird sich der Stau auf-
gelost haben, du hast dann freie Fahrt
Stau- und stérungsfrei durch den Verkehr: und kommst trotzdem piinktlich an.“

Auf lokale Stauungen, z.B. durch Unfille, kann VA U%

UMA zeitnah reagieren und alternative Routen
vorschlagen.




Andere Verkehrsmittel @

nutzen

»Auf der Strecke sind 40 Minuten Stauzeit
sicher. Fahre lieber hier ins Parkhaus und
nimm die ndchste Regionalbahn. Facebook
meldet, dass im Wagen 10 eine alte Freundin
(Klara) sitzt."

Giinstiges Parken

»Fahr noch ein Stiick weiter.
Das giinstigere Parkhaus ist liber
einen Shuttle angebunden.”

Passgenaues Parken

»Die komfortablen XL-Parkpliitze
im Parkhaus 1 sind alle belegt.

Im Pz sind noch grofie Pliitze frei.
Sie liegen auch néher an deinem

Ziel “

P1 Frei

- E s Ew e e

Alle freien Parkplitze im Blick

Viele Vorteile:

UMA hilft den Verkehrsteilnehmern, die in den
dichten, uniibersichtlichen Innenstidten nach
Parkplitzen suchen, und fithrt sie zu einem
idealen Parkplatz. Parkplatzsuchverkehr entfillt.
UMA ist wie eine Beifahrerin, die einen guten
Uberblick tiber die Stadt und das Verkehrs-
aufkommen hat und dadurch den Fahrer in
Echtzeit durch den Raum navigiert.

UMA fithrt zu dem fiir den Nutzer besten freien
Parkplatz:

-~ méoglichst nah am Ziel

~ kostenlos/kostengiinstig

2.5€/h
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— wettergeschiitzt

— passgenau — XL-Size fiir SUV-Fahrzeuge,
breiter fiir Senioren oder Familien mit
Kindern

— sicher — nachts iiberwacht

— sauber, freundlich gestaltet

Ebenso reserviert UMA 6ffentliche und pri-
vate Parkplitze fiir den Verkehrsteilnehmer.
Im 6ffentlichen Stralenraum wird dadurch
umweltfreundliches Verkehrsverhalten (Elek-
trofahrzeuge oder multimodale Wegeketten)
belohnt.

Parkplatz in P2 -
in 50 Metern
links abbiegen!

m Parkhaus a

5 €/T 500m

m Parkhaus
kostenlos 1,5 km

Parkplatz besetzt?
UMA sucht den nichsten freien.

Parkplatz zu teuer?
UMA sucht den nichsten glinstigen.

Parkplatz als Un-Ort?
UMA sucht einen sicher bewachten.
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ZIEL RATHAUS:
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Heute erhiltliche Multimediasysteme bieten Wegeinformationen auf einem Display oder individuellen Erganzungsgeriten.
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INNOVATION UND WERTSCHOPFUNG

FUR UNTERNEHMEN

UMA kann in jedes marktgiangige Kommunikationsmedium installiert
werden. Es erschliefdt tber sein Schnittstellen-Management neue Wert-
schopfungsketten und férdert die Weiterentwicklung von Technologien,

z.B. im Bereich der virtuellen Realitit.

On-Board-Information

Kern von UMA ist die On-Board-Information
via Smartphone und Navigationssystem. Noch
attraktiver wird UMA, wenn Schnittstellen-
systeme weiterentwickelt werden und UMA
auch tiber Head-up-Displays auf der Wind-
schutzscheibe von Autos, auf Helmvisieren oder
Fahrerbrillen erscheint. Die Scheibe wird dann
zu einem Bildschirm, der Informationen zum
Fahrtverlauf digital als Hologramm iiber den re-
alen Raum legt. Die Informationen erscheinen
genau dort, wo der Nutzer sie braucht, quasi im
realen Raum. Sie verschmelzen mit der Realitit
(augmented reality).

Neue Wertschdpfungsketten

UMA vernetzt unterschiedliche Dienstleistun-
gen. Die Verbindung von Navigationsdaten
und Leitsystemen erméglicht es zum Beispiel,
Verkehrsfliisse bedarfsgerecht zu steuern. So
ermdglicht UMA eine Ausweitung automobiler
Wertschépfungsketten auf neue Dienstleistun-

gen rund um das intelligente und vernetzte
Fahrzeug.

Wer UMA jetzt nutzen will, kann das
mit einem Smartphone oder einem

Tablet tun.
(o) >

Smartphone

*

Tablet

In Zukunft konnen UMA Informationen z.B. iiber ein Head-up-Display intuitiv auf den realen Raum (augmented realtiy) projiziert werden.

Wer UMA in Zukunft nutzen will, kann
das mit einem Head-up-Display, einer
Daten-Brille oder einem Navigations-

system tun.

GPS-Navigationsgerat

Daten-Glasses

dEsnEm

f
| Playlist
Hits fir Unterwegs

dérblicher zyr Stadt
o Furschungsberichte

Interface Management

UMA ordnet einzelne Technologien und verein-
heitlicht deren Schnittstellen. Dieses Schnittstel-
len-Management ist die Voraussetzung fiir die
Kooperation zwischen Unternehmen und zwi-
schen Unternehmen und Stidten. Jeder Akteur
kann sich mit seinen Technologien und Daten
einbringen und sich so iiber sein Kerngeschift
hinaus neue Mirkte erschlieRen.

Verlissliche Logistik

UMA verstetigt den Verkehrsfluss, Somit
konnen Fahrzeiten fiir Pendlerwege besser
kalkuliert und Fehlzeiten von Arbeitnehmern
in Unternehmen verringert werden. Noch wich-
tiger ist UMA flir Just-in-Time- oder Just-in-Se-
quence-Produktionsprozesse, deren Logistik-
abliufe verlisslicher disponiert werden kénnen.
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UMA - INNOVATION MIT SYSTEM

UMA vernetzt die Daten von Stiddten, Unternehmen und Biirgern und er-
zeugt so eine Systeminnovation, die in der Lage ist, nicht nur die Mobilitit
des Einzelnen zu verbessern, sondern den stidtischen Verkehrsfluss an sich

zu optimieren.

Stau, Lirm, Parkplatzprobleme und Luftver-
schmutzung durch das Auto fithren in Stidten
zu immer gréfieren Verkehrsproblemen. Stidte
sind daher auf der Suche nach innovativen Kon-
zepten, mit denen Erreichbarkeit und Lebens-
qualitit verbessert werden kénnen.

Die Losung der Verkehrsprobleme liegt in der
intelligenten Verkniipfung bestehender Ver-
kehrsdaten und Mobilititsdienstleistungen, in
einer ,Urban Mobility Assistance“ (UMA). UMA
buindelt Assistenzsysteme verschiedener Anbie-
ter, Leitsysteme der Stidte und Bewegungsinfor-
mationen der Biirger. Diese Systeminnovation
optimiert den Verkehrsfluss, ohne dass neue
Strafsen gebaut werden miissen. Es entstehen
vielfiltige Win-win-Situationen.

UMA schafft Losungen fiir Verkehrsprob-

leme, ohne dass pflegeintensive Systeme oder
aufwendige StraRenbauprojekte notwendig
werden, die den 6ffentlichen Haushalt belasten,
bei gleichzeitiger Reduzierung der Verkehrsbe-
lastung und Stauanfilligkeit. Die Lebensqualitiit
und damit die Konkurrenzfihigkeit der Stidte
steigt.

UMA bringt Unternehmen zusammen, indem
sie Schnittstellen zwischen bestehenden Pro-
dukten und Technologien schafft. Es entstehen
neue Wertschépfungsketten. Logistikabliufe
von Just-in-Time-Produktionsprozessen kénnen
verldsslicher disponiert werden.

UMA stellt dem Autofahrer zur richtigen Zeit
und an der richtigen Stelle die Informationen
und Verkehrsdaten zur Verfligung, die er
braucht, um fiir seine Fahrtroute Handlungs-
alternativen zu haben. UMA sorgt dafiir, dass
jeder Verkehrsteilnehmer Teil der Lésung der
von ihm mitverursachten Verkehrsprobleme
wird.

UMA erzeugt Schnittstellen zwischen
Produkten und Technologien und er-
zeugt so neue Wertschdpfungsketten.

UMA produziert eine stadt- und
umweltvertragliche Mobilitat.

UMA organisiert Stadte fluider und
gleichzeitig verlasslicher.

UMA verstetigt den Verkehrsfluss und
reduziert Staustunden.

UMA gestaltet Fahrzeiten fir Pendler
kalkulierbar.

UMA schafft verldssliche Rahmenbedin-
gungen fiir Just-in-Time-Produktions-
prozesse.

UMA sorgt dafiir, dass bei allen Mdglich-
keiten der digitalen Vernetzung der
lokale und damit menschliche MaBstab
gewahrt bleibt.

UMA erhoht die Verkehrseffizienz durch
synergetische Vernetzung mittels IKT.
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